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1 PODSTAWA PRAWNA OPRACOWANIA

Umowa na wykonanie dokumentacji projektowe; .
. Decyzja o lokalizacji inwestycji celu publicznego.

N —

2. PODSTAWA TECHNICZNA OPRACOWANIA

1. Mapy geodezyjne sytuacyjno — wysokosciowe ( wtorniki do projektowania).
Wykaz uzytkownikow i mapy ewidencyjne.
Wizja lokalna w terenie.

Ustalenia z inwestorem.

A

Pomiary uzupekniajace.

3. NORMY ROZPORZADZENIA I LITERATURA

1. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 9 czerwca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U Nr 43, poz. 430 z 1999 r.).

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz. U Nr 63, poz. 735 z 2000 r.).

3. Wytyczne projektowania drog ILIV i V klasy technicznej WPD-2

4. Wytyczne projektowania ulic.

4. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA PROJEKTU

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowy ul. Skladowej w

Ketrzynie od km 0+000 do km 1 + 583,76.

5. PARAMETRY TECHNICZNE PROJEKTOWE

Ulica Sktadowa na odcinku 0 + 000 — 0 + 245,78
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- klasa techniczna drogi — L

- predko$¢ projektowa drogi — 40 km/h
- szeroko$¢ korony drogi — 8,50 m

- szeroko$¢ jezdni — 5,50 m

- szeroko$¢ chodnika — 2,00 m

- obcigzenie ruchem — KR2

- rodzaj nawierzchni jezdni — mieszanka min. — asfaltowa.

Ulica Sktadowa na odcinku 0 + 245,78 — 0 + 583,74
- klasa techniczna drogi — D

- predkos$¢ projektowa drogi — 30 km/h

- szeroko$¢ korony drogi — 6,40 m

- szeroko$¢ jezdni — 5,00 m

- obcigzenie ruchem — KR1

- rodzaj nawierzchni jezdni — mieszanka min. — asfaltowa.

6. DANE DOTYCZACE ISTNIEJACEJ DROGI

Ulica Sktadowa od km 0+000 do km 0 + 583,74 objeta niniejszym opracowaniem
przebiega po terenie ptaskim migdzy ul. Mazowiecka a ul. Zbozowa. Poczatek trasy
przyjeto na osi ul. Mazowieckiej - dziatka nr geodez. 5/1, natomiast koniec opracowania
przyje¢to na osi ul. Zbozowej dziatka nr geodez. 4/71. Na odcinku km 0 + 000 do km 0 +
076 istniejaca droga posiada nawierzchni¢ mineralno - asfaltowa. Szerokos$¢ istniejacej
korony drogi jest zmienna 1 waha si¢ w granicach 5,00 / 4,50 m. Na odcinku km 0 + 076 -

0 + 583,74 droga jest nawierzchni gruntowej o lokalnych zawezeniach korony do 3,80 m.

Jezdnia na odcinkach prostych posiada przekrdj daszkowy o pochyleniu okoto 2%,
na tukach poziomych jezdnia posiada jednostronne pochylenie w kierunku wewngtrznej
krawedzi tuku. Pochylenie jezdni na tukach zalezne jest od promienia tuku. W obszarze
zabudowanym po obu stronach jezdni usytuowane sg prywatne posesje z zabudowag w
postaci domoéw jednorodzinnych oraz zabudowania gospodarcze. Na odcinkach przebiegu
trasy poza korona drogi rosng drzewa . Droga prowadzona jest w terenie lekko falistym

przy zmiennym pochyleniu niwelety, osiggajacym warto$¢ od 0,8 % do 3,5 %.
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7. PRZEBIEG TRASY

Poczatek trasy przyjeto na osi ul. Mazowieckiej - dziatka nr geodez. 5/1,
natomiast koniec opracowania przyj¢to na osi ul. Zbozowej dziatka nr geodez. 4/71.
W planie, na calym odcinku, przebiega¢ bedzie po istniejacej drodze z

niewielkimi korektami tukow poziomych.

8. PODBUDOWA

Na odcinku km 0 + 003,50 - 0 + 245,78 projektuje si¢ podbudowe zasadnicza
z betonu asfaltowego gr. 7 cm, oraz pomocnicza z mieszanki kruszywowej (50 %
kruszywa tamanego) grubosci 20 cm pod projektowang nawierzchnig asfaltowa, natomiast
na chodnikach szer. 2,00 m — pospotka gr. 10 cm. Natomiast na odcinku 0 + 245,78 — 0 +
583,74 podbudowe zasadnicza z mieszanki kruszywowej (50 % kruszywa tamanego)
grubosci 15 cm.

Ze wzgledu na no$nos¢ podloza zastosowano zwigkszong grubos¢ konstrukeji

jezdni odpowiednio o 22 cm i 24 cm — warstwa z kruszywa naturalnego.

9. NAWIERZCHNIA

Na catej dlugosci projektowanego odcinka przyjeto przekrdj jednojezdniowy z
poboczami utwardzonymi po obu stronach jezdni oraz na odcinku 0 + 000 — 0 + 245,78 —
jezdnie o szerokosci wynoszacej 5,50 m z jednostronnym chodnikiem szer. 2,00 m. i 5,00
na pozostalym . Na odcinkach prostych i tukach o duzym promieniu jezdnia ma przekroj
daszkowy, a spadki poprzeczne wynosza 2%. Na tukach jezdnia posiada pochylenie
jednostronne w kierunku wewngtrznej strony tuku poziomego. Jej pochylenie wynosi od
2%. Wykonane po obu stronach jezdni pobocza gruntowe maja szerokos¢ 0,5 1 0,7 m i
spadek 2 % w kierunku na zewnatrz jezdni.

Skrajnie nad jezdnia ustala si¢ na 4,50 m. Na catej dtugos$ci projektowanego odcinka

nie wystepuja nad droga zadne obiekty lub inne urzadzenia ograniczajace skrajnig.

str. 4



Konstrukcje nawierzchni opracowano na podstawie typowych konstrukeji
nawierzchni dla ruchu KR-2 i KR-1. Grubo$¢ konstrukcyjna przekroju ( podbudowa i
nawierzchnia ) wynosi odpowiednio 60 cm 1 50 cm.

Projektuje si¢ na catej trasie dwie warstwy z betonu asfaltowego —

- warstwa $cieralna gr. 5 cm

- warstwa wigzaca gr. 6 cm.

10. ODWODNIENIE

Na przebudowywanej drodze projektuje si¢ odwodnienie korony drogi poprzez
odprowadzenie wod opadowych z jezdni i chodnika poprzez projektowane wpusty

kanalizacji deszczowej. Projekt kanalizacji deszczowej wg. odrebnego opracowania.

11. ORGANIZACJA ROBOT I WYTYCZNE REALIZACJI

Pomyslne prowadzenie robot budowlanych zalezy w duzym stopniu od wiasciwego
przygotowania terenu pod inwestycj¢. W projekcie przewidziano wykonanie szeregu robot
przygotowawczych przed przystgpieniem do prowadzenia wtasciwych robot drogowych.
Zalicza si¢ do nich m.in.:

- rozbiorka istniejgcej nawierzchni na obszarze prowadzonych robot.

11.1 Roboty wykonczeniowe

W ramach robdt wykonczeniowych w projekcie przewiduje si¢ wykonanie
nastepujacych prac:

- ustawienie oznakowania pionowego,

11.2 Plan etapowania robot

Przewiduje si¢ prowadzenie robot etapami tak, aby w jak najmniejszym stopniu
zakloci¢ ruch pojazdéw 1 pieszych. Zatozono, ze roboty bedzie wykonywac si¢ na potowie
jezdni na okoto pottorakilometrowych odcinkach puszczajac ruch samochodowy jednym

pasem wahadlowo z wykorzystaniem tymczasowej sygnalizacji $wietlnej.
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11.3 Dane informacyjne o terenie pod katem ochrony zabytkdw i ochronie na
podstawie planu zagospodarowania przestrzennego

Teren nie jest wpisany do rejestru zabytkoéw i nie podlega ochronie na podstawie

ustalen miejscowego planu zagospodarowania terenu.

11.4 Zagrozenie dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow

Nie wystepuje.

11.5 Inne dane wynikajace ze specyfikacji i charakteru obiektu budowlanego

Nie wystepuja.

11.6 Inne

Z uwagi na obecno$¢ napowietrznych linii elektrycznych zabronione jest urzadzanie
stanowisk pracy, sktadowisk materiatléw i elementéw budowlanych lub maszyn i urzadzen
budowlanych bezposrednio pod liniami napowietrznymi lub w odlegtosci blizszej niz 2 m.
Przy pracach w poblizu nieostonigtych urzadzen elektroenergetycznych znajdujacych sie
pod napigciem, odleglosci poziome skrajnych przewodoéw linii napowietrznych od strefy
dziatania maszyn nie powinny by¢ mniejsze niz 3 m.

Nie wyklucza si¢ w terenie innych, nie wykazanych na mapie geodezyjnej urzadzen
podziemnych, ktore nie byly zgloszone do inwentaryzacji, lub o ktérych brak jest

informacji w instytucjach branzowych.

12. Wykaz powierzchni utwardzonych.

Chodniki z kostki betonowej - 461,00 m*
Jezdnia z betonu asfaltowego — 3042,00 m”

Wjazdy bramowe i publiczne — 270,00 m’.
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11 SIEC KANALIZACJI DESZCZOWEJ.

Zakres robot:

Kanaty z rur PVC-U 315 klasa S(SDR 34; SNS) $cianka lita 297,00m
Kanatly z rur PVC-U 250 klasa S(SDR 34; SN8) $cianka lita 217,00m
Kanaty z rur PVC-U 200 klasa S(SDR 34; SN8) $cianka lita 57,00m
Studzienki rewizyjne dn 1000 18 kpl
Whpust uliczny dn 500 19 kpl

Sie¢ grawitacyjng kanalizacji deszczowej wykonac¢ z rur PVC-U klasy S (SDR 34; SN 8)
ze $cianka litg. Zastosowany material musi spetnia¢ wymagania normy PN-EN 1401:1999.
Wymiary rur i spadki zgodnie z cze¢$cig graficzng opracowania. Rury nalezy uktadaé na
wczesniej przygotowanym podtozu. Podsypke nalezy wyréwna¢ w taki sposob aby jej
gorna powierzchnia byla zgodna =z projektowanym spadkiem rurociggu. Przed
wykonywaniem potaczen kielichowych sprawdzi¢ czysto$¢ taczonych powierzchni.
Nastepnie wykonac obsypke warstwami o grubosci do 30 cm ze starannym zaggszczeniem
kazdej warstwy. Montaz sieci prowadzi¢ zgodnie z zaleceniami normy PN-ENV 1046
»Systemy przewodoéw rurowych z tworzyw sztucznych. Systemy do przesylania wody i
Sciekdw na zewnatrz konstrukcji budowli. Praktyczne zalecenia uktadania przewodow pod
ziemig i nad ziemig”. Przed zasypaniem rurociggu nalezy przeprowadzi¢ proby szczelnosci
Sie¢ grawitacyjna kanalizacji deszczowej uzbroi¢ w studnie rewizyjne wykonane z
elementow prefabrykowanych dn 1000 wykonanych z betonu wibroprasowanego klasy
C35/45 spetiajacego wymagania normy PN-B-10729 1 PN-EN 1917. Studnie wyposazy¢
w stopnie zlazowe. Polaczenie rurociggdw ze studnig poprzez systemowe przejscia
szczelne. Studnie przykry¢ zelbetowymi plytami nadstudziennymi i zamontowaé na nich
wlazy zeliwne o $rednicy 600 klasy D400.

Rury nalezy uktada¢ na wczesniej przygotowanym podtozu. Podsypke nalezy wyrownaé w
taki sposob aby jej gorna powierzchnia byta zgodna z projektowanym spadkiem rurociggu.
Przed wykonywaniem potaczen kielichowych sprawdzi¢ czysto$¢ taczonych powierzchni.
Nastepnie wykonac obsypke warstwami o grubosci do 30 cm ze starannym zaggszczeniem
kazdej warstwy. Odprowadzenie wod opadowych z terenu ulicy zaprojektowano poprzez
studzienki $ciekowe uliczne betonowe o $rednicy 500 mm, bez syfonu z osadnikiem.
Studzienki zwienczy¢ wpustem uliczno-krawg¢znikowym zeliwnym klasy C 250
posadowionym na pierscieniu odcigzajacym. Wpust potaczy¢ z istniejaca siecig kanalizacji
deszczowej poprzez przykanaliki.

W zwigzku z brakiem mozliwo$ci podtaczenia do istniejacej sieci kanalizacji deszczowej
zaprojektowano nowy wylot. Dla zlewni zaprojektowano prefabrykowane wyloty dokowe
@ 300 wykonane z betonu B30 W6 F150 zbrojone stalg AIl, St500b, otulina zbrojenia
a=4cm. Skarpe w miejscu zrzutu wod deszczowych umocni¢ poprzez wykonanie bruku z
kamienia naturalnego, $redniego o grubosci 20cm na skarpach o powierzchniach
sferycznych na podbudowie betonowej z wypelieniem spoin betonem.

Do podczyszczania wod opadowych przed ich odprowadzeniem do odbiornika
zaprojektowano na podstawie wielko$ci przeptywu maksymalnego 1 przeptywu
nominalnego 2 separatory lamelowe (na kazdy cigg kanalizacji deszczowej) ESL-H
6/60/600 z osadnikiem. W sktad separatora wchodza: elementy betonowe kl. C35/45
(cze$¢ denna, kregi posrednie, element centralny z otworami lub przej$ciami szczelnymi
do polaczenia rur kanalizacyjnych, krag nadbudowy i pokrywa), przegrody wewng¢trzne,
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sekcje lamelowe oraz wilaz. Urzadzenie dostarczane jest w elementach do montazu na
placu budowy. Parametry techniczne oraz wymiary w karcie katalogowej w zatacznikach.

Opracowat:

III CZESC ELEKTRYCZNA

1. Zakres opracowania
Opracowaniem objeto o$§wietlenie ulicy Sktadowej na odcinku od
Mazowieckiej do ulicy Zbozowe;.

2. Zakres rzeczowy

Linia o$wietlenia ulicznego wykonana kablem YAKXS 4x35mm?
dt. 577m. (697m)

Latarnie — 20 szt

Szafka oswietlenia ulicznego 1szt

ZYacze kablowo pomiarowa ZKP

przylacze kablowe od stupa linii napowietrznej do zlgcza ZKP

- kabel YAKXS 4x35mm? 8m (23m)

3. Wymagania oswietleniowe

Wymagania wg polskiej normy PN-76/E-02032 ,,O$wietlenie drog
publicznych”:
Kategoria o§wietlenia F1 (ulice komunalne zbiorcze) — E§r min>8 1x.

4, Zasilanie i sterowanie

Sterowanie oswietleniem odbywac si¢ bedzie cyfrowym programatorem
astronomicznym umieszczonym w projektowanej szafce S.O. Szafke SO wykonana wg
rysunku nr 2 zamontowaé¢ w miejscu wskazanym na rysunku nr 1. Obok szatki SO nalezy
zainstalowa¢ szafke kablowo pomiarowg ZKP. Zasilanie do szafki ZKP wykona¢ kablem
kablem YAKXS 4x35mm? z linii napowietrznej nn-0,4kV AsXSn 4x35mm?
wyprowadzonej ze stacji transformatorowej KETRZYN — ZAJEZDNIA
SAMOCHODOW. Na stupie zainstalowaé¢ ochronniki przepieciowe ASA-A660-5.
Uziemienie stupa wykona¢ jako wspolne z linig o§wietleniowa bednarkg ocynkowang 25x4
utozong w rowie kablowym wraz z kablami. Rezystencja uziomu stupa Ru<10Q.

5. Obwody oswietleniowe.
Projektowane oswietlenie podzielono na dwa obwody:
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Obwod nr 1 di. 196m — od szatki SO do stupa nr 1

przy ul. Mazowieckiej (7 stupdéw oswietleniowych )
Obwod nr 2 di. 381m — od szafki SO do stupa nr 20
przy ul. Zbozowe] (13 stupow oswietleniowych )

Obwody oswietleniowe wykona¢ kablem YAKXS 4x35mm?. Kabel uktada¢
na gtebokosci 0,6m w rurach ochronnych DVR 75 karbowanych gietkich
koloru niebieskiego. Wejscie kabla na stup linii napowietrznej ostoni¢ do
wysokosci 3m rurg arota typu BE 75. Pod jezdniami kable uktada¢ w rurach
ostonowych typu DVK110. Catos¢ prac kablowych wykona¢ zgodnie z
normg N SEP-E-004 z dnia 9 pazdziernika 2003r. ,, Elektroenergetyczne 1
sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie 1 budowa”.

6. Stupy i wysiegniki, lampy

Stupy dobrano z katalogu Elektromontaz Rzeszow.

Oswietlenie zaprojektowano na stupach stalowych ocynkowanych
rurowych wysiegnikowych typu S-90SR z wysiegnikami dt. 1m
fundament prefabrykowany F150

tabliczki stupowe izolowane typu IZK z wktadkami bezpiecznikowymi
4A.

oprawy o$wietleniowe ELGO ACRON YU-WO00047-60 z lampga SON-T
Plus 100W.

7. Uziemienie shtupow
Wykona¢ bednarkg ocynkowang 25x4 utozong w rowie kablowym wraz z
kablem oswietleniowym.

8. Sprawy formalno prawne

Po ulozeniu kabla przed zasypaniem nalezy wykona¢ inwentaryzacje
powykonawczg oraz dokona¢ odbioru jakosciowego przez Inspektora
Nadzoru. Do odbioru koncowego przedtozy¢ inwentaryzacje
powykonawczg, protokéty pomiaréw oraz aktualng dokumentacje.

opracowat
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