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1 PODSTAWA PRAWNA OPRACOWANIA

Umowa na wykonanie dokumentacji projektowe; .
. Decyzja o lokalizacji inwestycji celu publicznego.

N —

2. PODSTAWA TECHNICZNA OPRACOWANIA

1. Mapy geodezyjne sytuacyjno — wysokosciowe ( wtorniki do projektowania).
Wykaz uzytkownikow i mapy ewidencyjne.
Wizja lokalna w terenie.

Ustalenia z inwestorem.

A T

Pomiary uzupekniajace.

3. NORMY ROZPORZADZENIA I LITERATURA

1. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 9 czerwca
1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U Nr 43, poz. 430 z 1999 r.).

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz. U Nr 63, poz. 735 z 2000 r.).

3. Wytyczne projektowania drog ILIV 1 V klasy technicznej WPD-2

4. Wytyczne projektowania ulic.

4. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA PROJEKTU

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowy ul. Skladowej w

Ketrzynie od km 0+000 do km 1 + 583,76.

5. PARAMETRY TECHNICZNE PROJEKTOWE

Ulica Sktadowa na odcinku 0 + 000 — 0 + 245,78

- klasa techniczna drogi — L
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- predkos$¢ projektowa drogi — 40 km/h
- szeroko$¢ korony drogi — 8,50 m

- szerokos$¢ jezdni — 5,50 m

- szeroko$¢ chodnika — 2,00 m

- obcigzenie ruchem — KR2

- rodzaj nawierzchni jezdni — mieszanka min. — asfaltowa.

Ulica Sktadowa na odcinku 0 + 245,78 — 0 + 583,74
- klasa techniczna drogi — D

- predkos$¢ projektowa drogi — 30 km/h

- szeroko$¢ korony drogi — 6,40 m

- szeroko$¢ jezdni — 5,00 m

- obcigzenie ruchem — KR1

- rodzaj nawierzchni jezdni — mieszanka min. — asfaltowa.

6. DANE DOTYCZACE ISTNIEJACEJ DROGI

Ulica Sktadowa od km 0+000 do km 0 + 583,74 objeta niniejszym opracowaniem
przebiega po terenie ptaskim migdzy ul. Mazowiecka a ul. Zbozowa. Poczatek trasy
przyjeto na osi ul. Mazowieckiej - dziatka nr geodez. 5/1, natomiast koniec opracowania
przyje¢to na osi ul. Zbozowej dziatka nr geodez. 4/71. Na odcinku km 0 + 000 do km 0 +
076 istniejaca droga posiada nawierzchni¢ mineralno - asfaltowa. Szerokos$¢ istniejacej
korony drogi jest zmienna 1 waha si¢ w granicach 5,00 / 4,50 m. Na odcinku km 0 + 076 -

0 + 583,74 droga jest nawierzchni gruntowej o lokalnych zawe¢zeniach korony do 3,80 m.

Jezdnia na odcinkach prostych posiada przekrdj daszkowy o pochyleniu okoto 2%,
na tukach poziomych jezdnia posiada jednostronne pochylenie w kierunku wewngtrznej
krawedzi tuku. Pochylenie jezdni na tukach zalezne jest od promienia tuku. W obszarze
zabudowanym po obu stronach jezdni usytuowane sg prywatne posesje z zabudowag w
postaci domow jednorodzinnych oraz zabudowania gospodarcze. Na odcinkach przebiegu
trasy poza korona drogi rosng drzewa . Droga prowadzona jest w terenie lekko falistym

przy zmiennym pochyleniu niwelety, osiggajacym warto$¢ od 0,8 % do 3,5 %.
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7. PRZEBIEG TRASY

Poczatek trasy przyjeto na osi ul. Mazowieckiej

natomiast koniec opracowania przyjeto na osi ul. Zbozowej dziatka nr geodez. 4/71.

- dzialka nr geodez. 5/1,

W planie, na calym odcinku, przebiega¢ begdzie po istniejacej drodze z

niewielkimi korektami tukow poziomych:

SKEADOWA — OPIS TRASY

PIKIETARZ WSCHOD POLNOC
PROSTA
PT 0+000,00 7525845,53 5994109,34
w1 0+003,59 7525846,46 5994112,79
L=3,59m
PROSTA
w1 0+003,59 7525846,46 5994112,79
W5 0+139,76 7525825,13 5994247,26
L=136,17m
PROSTA
W5 0+139,76 7525825,13 5994247,26
w7 0+152,54 752582293 599425985
L=12,78m
PROSTA
w7 0+152,54 752582293 599425985
W3 0+195,45 7525817,43 5994302,41
L=42,91m
PROSTA
W3 0+195,45 7525817,43 5994302,41
PLK 0+218,05 7525812,90 5994324,57
L=22,60m
LUK
PLK 0+218,05 7525812,90 5994324,57
W10 0+230,84 7525810,34 5994337,08
0 7525832,49 5994328,58
KEK 0+240,78 7525820,61 5994344,67
R=20m
ALFA=65°
L=22,73m
T=12,77m
B=3,73m
PROSTA
KEK 0+240,78 7525820,61 5994344,67
W12 0+289,43 7525860,86 5994374,40
L=48,65m
PROSTA
W12 0+289,43 7525860,86 5994374,40
PLK 0+331,23 7525895,03 5994395,98
L=41,80m
LUK
PLK 0+331,23 7525895,03 5994395,98
W14 0+335,55 7525899,86 599439902
0 752588436 5994412,89
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KEK 0+342,34 7525902,35 5994404,15

R=20m

ALFA=32°

L=11,11m

T=5,70m

B=0,80m

PROSTA

KEK 0+342,34 7525902,35 5994404,15

PLK 0+379,13 7525918,42 5994437,24

L=36,79m

LUK

PLK 0+379,13 7525918,42 5994437,24

W15 0+407,08 7525931,23 5994463,63

O 7525949,90 5994421,96

KEK 0+427,96 7525959,45 5994455,63

R=35m

ALFA=80°

L=48,83m

T=29,33m

B=10,67m

PROSTA

KLK 0+427,96 752595945 5994455,63

KT 0+583,74 7526110,65 5994412,77

L=155,78m

8. NIWELETA

Niweleta drogi zostala zaprojektowana w ten sposob, aby przebiegata po
istniejgcej drodze, uwzgledniajac niezbedna likwidacj¢ lokalnych nierownosci
podhuznych. Projektowane nachylenie niwelety 0,8 — 3,5 %.

Sktadowa — opis niwelety

Pikietarz | Wysokos¢ n.p.m.

Prosta

PT 0+000,00 | 108.23
\\ 0+003.57 | 108.20
= -0.87%

L= 3,57m

Prosta

\\ 0+003,57 | 108,20
PLP 0+010,45 | 107,85
I= -5,03%

L= 6,88m

Parabola

PLP 0+010,45 | 107,85
\\ 0+016,89 | 107,53
KLP 0+023,32 | 107,48
= 12,87m

I1= -5,03%

2= -0.74%

R= 300m

F= 0,07m

Prosta

KLP 0+023,32 | 107,48
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\\ 0+031,37 | 107,42
= -0,74%

L= 8,05m

prosta

\\ 0+031,37 | 107,42
PLP 0+034,74 | 107,36
I= -1,86%

L= 3,37m

parabola

PLP 0+034,74 | 107,36
\\ 0+045,78 | 107,15
KLP 0+056,82 | 107,44
Hmin 0+044,04 | 107,27
L= 22,08m

I1= -1,86%

2= 2,56%

R= 500m

F= 0,12m

prosta

KLP 0+056,82 | 107,44
\\ 0+064,21 | 107,63
I= 2,56%

L= 7,39m

Prosta

\\ 0+064,21 | 107,63
\\ 0+106,01 | 108,21
I= 1,39%

L= 41,79m

Prosta

\\ 0+106,01 | 108,21
\\ 0+140,0 | 108,62
= 1,21%

L= 33,99m

Prosta

\\ 0+140,00 | 108,62
PLP 0+171,79 | 109,24
I= 1,94%

L= 31,79m
Parabola

PLP 0+171,79 | 109,24
\\ 0+193,30 | 109,66
KLP 0+214,82 | 109,15
Hmax 0+191,20 | 109,43
= 43,03m

I1= 1,94%

2= -2,36%

R= 1000m

F= -0,23m

Prosta

KLP 0+214,82 | 109,15
\\ 0+237,24 | 108,62
I= -2,36%

L= 22,42m

Prosta

\\ 0+237,24 | 108,62
PLP 0+244,85 | 108,56
I= -0,79%

L= 7,61m

Parabola
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PLP 0+244,85 | 108,56
\\ 0+270,83 | 108,35
KLP 0+296,80 | 108,82
Hmin 0+260,66 | 108,50
L= 51,95m

I1= -0,79%

2= 1,81%

R= 2000m

F= 0,17m

Prosta

KLP 0+296,80 | 108,82
\\ 0+335,12 | 109,51
I= 1,81%

L= 38,32

Prosta

\\ 0+335,12 | 109,51
\\ 0+444,17 | 110,57
= 0,96%

L= 109,05m

Prosta

\\ 0+444,17 | 110,57
PLP 0+476,42 | 110,97
= 1,25%

L= 32,26m
Parabola

PLP 0+476,42 | 110,97
\\ 0+500,00 | 111,26
KLP 0+523,58 | 110,44
Hmax 0+488,90 | 111,05
= 47,16m

I1= 1,25%

2= -3,47%

R= 1000m

F= -0,28m

Prosta

KLP 0+523,58 | 110,44
\\ 0+565,95 | 108,97
I1= -3,47%

L= 42,37m

Prosta

\\ 0+565,95 | 108,97
\\ 0+584,67 | 108,70
I= -1,47%

L= 18,72m

Prosta

\\ 0+584,67 | 108,70
KT 0+583,74 | 108,80
= 2,87%

L= 3,32m

9. PODBUDOWA

Na odcinku km 0 + 003,50 - 0 + 245,78 projektuje si¢ podbudowe zasadnicza

z betonu asfaltowego gr. 7 cm, oraz pomocnicza z mieszanki kruszywowej (50 %
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kruszywa tamanego) grubosci 20 cm pod projektowang nawierzchnig asfaltowa, natomiast
na chodnikach szer. 2,00 m — pospotka gr. 10 cm. Natomiast na odcinku 0 + 245,78 — 0 +
583,74 podbudowe zasadnicza z mieszanki kruszywowej (50 % kruszywa tamanego)
grubosci 15 cm.

Ze wzgledu na no$nos¢ podioza zastosowano zwigkszong grubos$¢ konstrukeji

jezdni odpowiednio o 22 cm i 24 cm — warstwa z kruszywa naturalnego.

10. NAWIERZCHNIA

Na catej dlugosci projektowanego odcinka przyjeto przekrdj jednojezdniowy z
poboczami utwardzonymi po obu stronach jezdni oraz na odcinku 0 + 000 — 0 + 245,78 —
jezdnie o szerokosci wynoszacej 5,50 m z jednostronnym chodnikiem szer. 2,00 m. 1 5,00
na pozostalym . Na odcinkach prostych i1 tukach o duzym promieniu jezdnia ma przekrdj
daszkowy, a spadki poprzeczne wynosza 2%. Na tukach jezdnia posiada pochylenie
jednostronne w kierunku wewnetrznej strony tuku poziomego. Jej pochylenie wynosi od
2%. Wykonane po obu stronach jezdni pobocza gruntowe maja szerokos¢ 0,5 1 0,7 m 1
spadek 2 % w kierunku na zewnatrz jezdni.

Skrajnie nad jezdnig ustala si¢ na 4,50 m. Na catej dlugosci projektowanego odcinka

nie wystepuja nad droga zadne obiekty lub inne urzadzenia ograniczajace skrajnig.

Konstrukcje nawierzchni opracowano na podstawie typowych konstrukeji
nawierzchni dla ruchu KR-2 i KR-1. Grubo$¢ konstrukcyjna przekroju ( podbudowa i
nawierzchnia ) wynosi odpowiednio 60 cm 1 50 cm.

Projektuje si¢ na catej trasie dwie warstwy z betonu asfaltowego —

- warstwa $cieralna gr. 5 cm

- warstwa wigzaca gr. 6 cm.

11. ODWODNIENIE

Na przebudowywanej drodze projektuje si¢ odwodnienie korony drogi poprzez
odprowadzenie wod opadowych z jezdni i chodnika poprzez projektowane wpusty

kanalizacji deszczowej. Projekt kanalizacji deszczowej wg. odrebnego opracowania.
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12. ORGANIZACJA ROBOT I WYTYCZNE REALIZACJI

Pomyslne prowadzenie robot budowlanych zalezy w duzym stopniu od wiasciwego
przygotowania terenu pod inwestycje. W projekcie przewidziano wykonanie szeregu robot
przygotowawczych przed przystapieniem do prowadzenia wtasciwych robot drogowych.
Zalicza si¢ do nich m.in.:

- rozbiorka istniejgcej nawierzchni na obszarze prowadzonych robot.

12.1 Roboty wykonczeniowe

W ramach robot wykonczeniowych w projekcie przewiduje si¢ wykonanie
nastepujacych prac:

- ustawienie oznakowania pionowego,

12.2 Plan etapowania rob6t

Przewiduje si¢ prowadzenie robot etapami tak, aby w jak najmniejszym stopniu
zaktoci¢ ruch pojazdéw i pieszych. Zatozono, ze roboty bedzie wykonywac si¢ na potowie
jezdni na okoto pottorakilometrowych odcinkach puszczajac ruch samochodowy jednym

pasem wahadtowo z wykorzystaniem tymczasowej sygnalizacji $wietlne;.

12.3 Dane informacyjne o terenie pod katem ochrony zabytkéw 1 ochronie na
podstawie planu zagospodarowania przestrzennego

Teren nie jest wpisany do rejestru zabytkdw i nie podlega ochronie na podstawie

ustalen miejscowego planu zagospodarowania terenu.

12.4 Zagrozenie dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow

Nie wystepuje.

12.5 Inne dane wynikajace ze specyfikacji i charakteru obiektu budowlanego

Nie wystepuja.
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12.6 Inne

Z uwagi na obecno$¢ napowietrznych linii elektrycznych zabronione jest urzadzanie
stanowisk pracy, sktadowisk materialéw i elementéw budowlanych lub maszyn 1 urzadzen
budowlanych bezposrednio pod liniami napowietrznymi lub w odleglosci blizszej niz 2 m.
Przy pracach w poblizu nieostonigtych urzadzen elektroenergetycznych znajdujacych sie
pod napigciem, odlegtosci poziome skrajnych przewodow linii napowietrznych od strefy
dziatania maszyn nie powinny by¢ mniejsze niz 3 m.

Nie wyklucza si¢ w terenie innych, nie wykazanych na mapie geodezyjnej urzadzen
podziemnych, ktére nie byly zgloszone do inwentaryzacji, lub o ktorych brak jest

informacji w instytucjach branzowych.
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