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OPIS TECHNICZNY
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1. Umowa z inwestorem

2. Podktad geodezyjny w skali 1:500

3. Projekt przebudowy sieci deszczowe] ul. I|.Daszynskiego-odcinka od ul.S.
Zeromskiego do ul.Mazurskiej w Ketrzynie branzy sanitarnej

4. Wizja lokalna w terenie

2. TEMAT I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt odtworzenia nawierzchi chodnikéw ul. I.
Daszynskiego i nawierzchni utwardzonej na trasie przytaczy i sieci w zwigzku z budowq
kanalizacji deszczowej.

Kanalizacja deszczowa bedzie realizowana metodgq wykopu otwartego z
umocnieniem $cian jedynie pod nawierzchni asfaltowq dziatki 324/2 zostang wykonane
przewierty.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Ulica I. Daszynskiego jest drogg wojedwddzkga o profilu ulicznym, z obustronnymi
chodnikami wykonanymi z kostki betonowej, jezdnia o nawierzchni asfaltowej.

Chodnik $redniej szerokosci 4,3m na trasie projektowanej kanalizacji deszczowej od
strony jezdni zamkniety jest kraweznikiem betonowym , od strony posesji betonowym
obrzezem trawnikowym.

Wpust W3 wykonaé bez naruszenia nawierzchni asfaltowej. Na wpuscie zastosowad
krate kraweznikowa.

Nawierzchna jezdni i chodnikdw w dobrym stanie technicznym.

4. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Na trasie kanalizacji deszczowej w chodniku ul.Daszynskiego prtojektuje sie

rozebranie i odtworzenie chodnika na catej jego szerokosci bez rozbierania

kraweznikéw i obrzezy.

ROwniez na odcinku D4-D6-D8 z uwagi na bezposrednie sasiedztwo wykopow z
chodnikiem przed przystgpieniem do robdét chodnik nalezy rozebrac.

Zasypanie wykopu w drogach, chodnikach i parkingach projektuje sie wykona¢ z
catkowitg wymiang gruntu na pospétke. W wypadku odkrycia nadajgcego sie do zasypania
gruntu niewysadzinowego, bez czesci organicznych, zageszczalnego (grupy G1) jego
wykorzystanie do zasypania wykopu uzgodnié¢ z inwestorem.

W sgsiedztwie studni D8.2 teren nalezy utwardzi¢ kostkg betonowg z nadaniem
spadku terenu w strone kraty.

Zasypanie wykopdéw

Zasypke wykopdw w pasie drogowym nalezy wykonac¢ zgodnie z normg PN-S-02205
i zgeszczeniem jej wedtug wymogdéw podanych w punkcie 2.11.4 tej normy.

Etapy wypetnienia wykopdw:

I etap

-staranne wypetnienie strefy ochronnej rury PVC piaskiem dowiezionym, o grubosci nie
wiekszej niz 15 cm. Po wykonaniu jej do potowy wysokosci rury nalezy ubijac¢ dalszymi
warstwami w kierunku od $cian wykopu do rurociggu. Jednoczesnie z wykonywaniem
poszczegdlnych warstw nalezy ,podnosi¢” umocnienie wykopu. Obsypka ochronna
wykonana z piasku musi siega¢ 30 cm ponad wierzch rury.

Strefy 10 cm po bokach rur i 30 cm bezposrednio nad rurg nalezy bezwzglednie
zageszczac recznie.



IT etap
- wypetnienie nad strefg ochronng. W tej strefie mozna zageszczac
mechanicznie warstwami grubosci 20 do 30 cm

Odtworzenie warstw jezdnych nawierzchni z kostki betonowej. Rys.1

Przed przystgpieniem do roboét odtworzeniowych nawierzchni nalezy wykonac¢ badanie
zageszczenia gruntu przez uprawniong jednostke geotechniczng. Wskaznik zageszczenia
gruntu  powinien  wynosic¢ Is=1,01 (Decyzja Burmistrz Miasta Ketrzyna
ZIN.7021.67.2014) we wszystkich punktach badania i na wszystkich gtebokosciach do

rzednej 20 cm powyzej przewodu.

1)Po wykonaniu podbudowy oczyszczona kostke uktada¢ na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4.

2)Odtworzenie nawierzchni musi byc zgodne z istniejacym wzorem, kolorystyky i
gruboscia istniejacej kostki.

3)Niedopuszczalnym jest wbudowywanie materiatu uszkodzonego. Uszkodzone elementy
nalezy wymieni¢ na nowe odpowiadajace wzorem i gruboscig istniejacym.

4)Nawierzchnia powinna by¢ utozona w réwnym poziomie z nawierzchnig dotychczasowgq
przy zachowaniu wymaganych spadkéw.

5)Przed zasypaniem spoin nawierzchnie nalezy zagescic¢ ptyta wibracyjna.

6)Spoiny naley zasypac piaskiem lub grysem , ktéry naley wmiatac recznie do momentu
napetnienia szczelin. Nie wibrowa¢ nawierzchni po zasypaniu spoin.

7)0dtworzona nawierzchnie nalezy pielegnowac (posypywac piaskiem) uzupetniac
brakujace spoiny tak dtugo, a nastapi petna stabilizacja wbudowanego materiatu.

Odtworzenie warstw jezdnych nawierzchni asfaltowej

W przewidywanych miejscach projektowanej sieci w pasie jezdni nie dokonano odkrywki
stad nawierzchnie nalezy odtworzy¢ w oparciu o konstrukcje istniejgcej nawierzchni oraz
na podstawie zatacznika nr 5 MTiGM z dnia 02.03.1999r w sprawie warunkdéw technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne ( Dz. U.Nr 43 poz. 430 z 1999r).
Zaprojektowano nastepujgce schematy konstrukcyjne odbudowy nawierzchni dla kategorii
ruchu KR3 :

- Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 5cm

- Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 7cm
- Podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego
stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm

- zasypka wykopu z pospotki (Is-1,0)

Utozona i zageszczona warstwa, ma charakteryzowac sie nastepujacymi cechami:
-jednorodnoscig powierzchni,

-nasigkliwos$¢ nie moze przekraczaé 2%,

-nieréownosci nie mogg przekracza¢ 4 mm,

-grubos$¢ warstwy nawierzchni (tolerancja £ 5 mm)
-wolne przestrzenie w warstwie 2-5 %.



