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e Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i pélsztywnych, wydany przez
Instytut Badawczy Drog i Mostow.

e Poradnik projektanta i wykonawcy” Geosyntetyki do powierzchniowego wzmacniania
gruntu” Leon Maro.

¢ Inwentaryzacja ulic wykonana przez projektanta.

I. CHARAKTERYSTYKA ULICY LOKIETKA

2.1. Parametry ulicy
Ulica potozona jest pomigdzy ulicami W1. Jagielly a B. Chrobrego. Szeroko$é nawierzchni
bitumicznej waha si¢ w granicach 5,8-6,3m, chodniki obustronne przylegaja bezposrednio
do jezdni. Ciggi piesze szerokoscei 1,2-1,5m wykonane sa z phytek i kostki betonowej.
Ulica W1 Lokietka dlugosci ok. 620m, jest ulicg klasy D.
Jezdnia wykonana jest z masy mineraluo-bitumicznej smotowej i jest w zlym stanie,
Warstwa Scieralna jest popgkana, tatana asfaltem lanym, Bezposrednio przy ulicy
zlokalizowane sa miejsca postojowe dla samochodéw osobowych, w ukladzie
prostopadtym do ulicy.
Zadrzewienie nie wystgpuje. Ulica lezy w terenie o zabudowie mieszkaniowej wielo i

jednorodzinne;j.

2.2.  Ocena stanu istniejycej nawierzchni.
Na podstawie rozpoznania wizualnego, na nawierzchni, ktéra wykonana jest z masy
mineralno smotowej wystepuja:
- spgkania zmegczeniowe termiczne (cykle termiczne)
- spekania termiczne (niska temperatura)
Deformacje trwale strukturalne zlokalizowane sa przy krawedziach jezdni powstale na
skutek deformacji podioza.
Uszkodzenia powierzchniowe takie jak ubytki warstwy $cieralnej (lepiszcza czy ziaren
kruszywa) powstaly na skutek czynnika klimatycznego i ruchu pojazdéw.
Na podstawie dokonane] opinii geotechnicznej stwierdzono, ze cienka bitumiczna warstwa
scieralna grubodcei 2em polozona jest

- na warstwie piasku drobnego grubos¢ warstwy 20cm (otwor nr 9)

- na plycie betonowej grubosci 10 cm tzw. YOMB (otwor nr 10)
- na podbudowie betonowej grubosci 20 cm z warstwa odcinajgcg grubosei ok. 20cm

(otwodr nr 11).




2.3.
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Ocena stanu podloza istniejacej nawierzchni.

W podlozu wystepuja grunty nosne.

Warstwa glin w otworze nr 9 zalega juz na glgbokosci 40cm,

W otworze nr 10 gliny przewarstwiane na pytami wystepuja na wysokosdci 70cm.
Najlepsze warunki gruntowe stwierdzono w otworze nr 11, tu warstwa piaskéw drobnych
osigga spag 1,5m, pozniej wystepuja gliny twardoplastyczne.

Warunki wodne sg dobre, poziom wody gruntowej wystepuje ponizej 2m.

Podzial gruntéw pod wzgledem wysadzinowosci przedstawia sig nastepujaco:

W otworze nr 9 jest to grupa gruntow wysadzinowych.

W obrgbie otworu nr 10 gliny posadowione sa na glebokosci 70cm, tu mozna przyjaé
grunty za niewysadzinowe.

Natomiast w otworze nr 10 wystepujq zdecydowanie grunty niewysadzinowe.

Analizujac warunki wodne i podziat gruntdéw pod wzgledem wysadzinowosci ustalono, ze:

w obrgbie otworn nr 9 wystgpujg grunty grupy nosnosei podtoza G3,
w obrgbie otworu nr 101 11 zalegaja grunty grupy nos$nosci podtoza G1.

Wybér sposobu i zakresu naprawy nawierzchni.

Oceniajge stan istniejacej nawierzchni i decydujac si¢ o zakresie oraz sposobie naprawy,
konieczne jest okreslenie czy mozliwe jest wzmocnienie nawierzchni.

Przyjmujac kat. ruchu KR1 (liczba osi obliczeniowych 115kIN/24h na pas obliczeniowy).
Wzmocnienie w obrebie otworu nr 9 1 10 jest niemozliwe. Nie mozna podnie$é niwelety

ulicy o okoto 40cm. W obrgbic tych otwordw nalezy przebudowaé nawierzchnie.

Taka ewentualnosé jest mozliwa w obrgbic otworu nr 11. Tu podniesienie niwelety o max.

grubos¢ 10cm jest wystarczajgca dla wzmocnienia nawierzchni z warunkiem
materiatowym jakim jest beton asfaltowy. Na odcinku wystepowania w podbudowie
betonu cementowego, po rozbidrce warstwy Scieralne] mozna wykonaé warstwe wigzaca i
$cieralng. Aby zapobiec spgkaniom odbitym na warstwie podbudowy nalezy zastosowaé
geosiatke. W miejscach przekopdw przez jezdnie, konstrukcja nawierzchni bedzie nowa.
Na catym odcinku ulicy Wi. Lokietka nalezy liczy¢ sie z rozbidrka chodnikow i
przyleglych zjazdow, miejsc postojowych.

Ze wzgledow technologicznych i ekonomicznych nalezy dazy¢ do ujednorodnicnia
konstrukeji na catym odcinku ulicy,

Narys. nr 1 przedstawilem sposob wzmocnienia istniejacej nawierzchni.
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2.5 Dokumentacja fotograficzna

Fot, nr 2. Ulica Lokietka, stan nawierzchri.




WYSTEPOWANIA PODBUDOWY BETONOWE]
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WZMOCNIENIE NAWIERZCHNI
ULICY LOKIETKA NA ODC.

podioze G1, kat. ruchu KR1

skala 1:10

jezdnia

;
i

|

L R R kostka betonowa | obrzeze
i da ponownege wbudowania
i

uzupeinienie kruszywem naturainym
stabilizowanym mechanicznie

nowy krawaznik z tawa betonowg C12/15

w-wa Scieralna z betonu asfaliowego grub. 4cm
w-wa wigzaca z betonu asfaltowego grub. 4cm

geosiatka wzmacniajaca
istnisjaca podbudowa betongwa grub. 20cm
podioze G1
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VI.

6.1.

6.2.

6.3.

CHARAKTERYSTYKA ULICY MONIUSZKI

Parametry ulicy ‘
Ulica Moniuszki o diugosci okoto 400m tgczy ulice Poznariska z Daszynskiego. Polozona
jest w poludniowej czgsci miasta o zabudowie wielorodzinnej. Szeroko$é nawierzchni
bitumicznej waha si¢ w granicach 6,3-7,5m, chodnik zlokalizowany jest gléwnie z lewe]
strony, patrzac w kierunku ulicy Poznasskiej. Ciag pieszy szerokosei 2,0m wykonany jest
z kostki betonowej. Bezposrednio przy ulicy zlokalizowane sa miejsca postojowe dla
samochodéw osobowych, w ukladzie prostopadlym i réwnolegtym do ulicy.

Jezdnia wykonana jest z masy mineralno-bitumicznej smolowej i jest w zlym stanie
technicznym. Warstwa $cieralna jest popgkana, tatana asfaliem lanym,

Zadrzewienie nie wyst¢puje. W ulicy wystepuje kanalizacja deszczowa.

Ocena stanu istniejacej nawierzchni,

Na podstawie rozpoznania wizualnego, na nawierzchni, ktéra wykonana jest z masy
mineralno smolowej wystepuja:

- spekania zmeczeniowe termiczne (cykle termiczne)

- spekania termiczne (niska temperatura)

Deformacje trwale strukturalne zlokalizowane sg przy krawedziach jezdni i przekopach
przez jezdni¢ powstate na skutek deformacji stabego podtoza.

Uszkodzenia powierzchniowe takie jak ubytki warstwy $cieralnej (lepiszeza czy ziaren
kruszywa) powstaly na skutek czynnika klimatycznego i ruchu pojazdow.

Na podstawie dokonanej opinii geotechnicznej stwierdzono, ze cienka bitumiczna warstwa
Scieralna grubosci 3cm polozona jest na podbudowie z plyt betonowych tzw. trylinki 15¢m
grubosci.

Plyty betonowe ulozone sa na podsypce piaskowej o zréznicowanej grubosei 17-27cm.

Pod warstwa podsypki w obrgbie otworu nr 3 wystepuja gliny humusowe z gruzem do
gtebokosci 1,2m ponizej zlokalizowano gliny twardoplastyczne.,

W otworze nr 4 stwierdzono, ze podsypka piaskowa lezy na warstwach glin juz na

glebokosci 45¢m.

Occna stanu podloza istniejgcej nawierzchni.

W podiozu wystepuja grunty noéne i stabonosne.

W otworze nr 3 konstrukcja nawierzchni lezy na stabonosnym podtozu glin humusowych.
W otworze nr 4 gliny sa twardoplastyczne, tu grunty sa nosne.
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6.4,

Warunki wodne sg dobre w obrebie otworu nr 3 i 4.

Podziat gruntéw pod wzgledem wysadzinowosci przedstawia sie nastepujaco:

W otwotze nr 3 i 4 wystepuje grupa gruntéw wysadzinowych.

Analizujgc warunki wodne i podziat gruntéw pod wzgledem wysadzinowosci ustalono, ze:
w obrebie otwora nr 3 wystepuja grunty grupy noénosci podioza G3,

w obrebie otworu nr 4 zalegajg grunty grupy nosnosci poditoza G2.

Wybér sposobu i zakresu naprawy nawierzchni.
Oceniajac stan istniejacej nawierzchni i decydujac si¢ o zakresie oraz sposobie naprawy,
konieczne jest okre$lenie czy mozliwe jest wzmocnienic nawierzchni.
Sposéb remontu nawierzchni moze byé:

» wglgb

s wgire

e mieszany.
Odrzucono remont ,,w gorg” z uwagi na brak mozliwosci zmiany niwelety w gére o okoto
30 - 40cm.
Odrzucono réwniez sposéb remontu ,mieszany” polegajacy na polaczeniu wymiany
istniejgcych warstw, ktdre nie spelniaja warunkéw materiatowych konstrukcji nawierzchni
chociazby dla kat. ruchu KR1.
Wybrano spos6éb remontu nawierzchni ,,w glab” polegajacy na wymianie warstw
istniejacej nawierzchni z nieznaczng korekta niwelety ulicy.
Przyjmujac kat. ruchu KR1 (liczba osi obliczeniowych 115kN/24h na pas
obliczeniowy>7).
Istnigjaca nawierzchnia zostanie rozebrana, z mozliwoscia wykorzystania na drogach
wewnetrznych, gminnych.
Proponujg nasigpujaca nowa konstrukcja nawierzchni ulicy.
Warstwe scieralng i wigzacy z betonu asfaltowego grubosci 2x4 cm.
Podbudowe 7 kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie grubogei 20 cm.
Warstwe mrozoochronng nalezy dla podtoza G3 wykonaé o grubosci 35¢m, dla podtoza G2
grubosci 25 cm.
Grunty zalegajace w nasypie niebudowlanym w otworze nr 3 nalezy doziarni¢ np.
destruktem czy grubym zwirem 1 zagescié.
Na catym odcinku ulicy nalezy liczy¢ si¢ z rozbiorka, chodnikéw, zjazdéw, migjsc
postojowych.

Narys. nr 5 przedstawilem nowa konstrukcje nawierzchni,

21
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6.5.Dokumentacja fotograficzna

Fot. nr 2. Ulica Moniuszki, widok w kierunku ulicy Daszynskicgo.
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NOWA NAWIERZCHNIA
ULICY MONIUSZKI

podioze G2,G3; kat. ruchu KR1

skala 1:10

jezdnia chodnik

53-6:

25-35
g

kostka betorowa i abrzeze
do ponownego whudowania

uzupeinienie kruszywem naturainym
stabilizowanym mechanicznie

nowy kraweznik z tawa batonowg C12/15

w-wa $cieralna z betonu asfaltowego grub. 4cm

w-wa wigzaca z betonu asfaltowego grub. 4cm
podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stab. mech. grub. 20cm

w-wa mrozoochronna - kruszywo naturaine o wskaZniku

wodoprzepuszczalnoscel k>8m/24h
grub. 35 cm dla podioza G3, 25¢m dia podioza G2

RYS.NR S




7.1.

7.2.

7.3.

CHARAKTERYSTYKA ULICY KROTKIEJ

Parametry ulicy

Ulica Krétka taczy ulicg Limanowskiego z ulica Dworcowa. Szerokosé jezdni bitumicznej
waha si¢ w granicach 6,5m, przylegajace chodniki wykonane sg z kostki betonowej. Przy
ulicy zlokalizowane sa budynki ustugowe. Migjsca postojowe usytuowane sg przy jezdni w
uktadzie rownolegtym.

Jezdnia wykonana jest z masy mineralno-bitumicznej smolowej i jest w ztym stanie
technicznym. Warstwa scieralna jest popgkana, tatana asfaltem Janym,

W chodniku rosna pojedyncze drzewa. W ulicy nie wystepuje kanalizacja deszezowa.

Ocena stanu istniejgcej nawierzchni.

Na podstawie rozpoznania wizualnego, na nawierzchni, ktora wykonana jest z masy
mineralno smolowe]j wystepuja:

- spekania zmeczeniowe termiczne (cykle termiczne)

- spgkania termiczne (niska temperatura)

Deformacje trwale strukturalne zlokalizowane sg przy krawedziach jezdni i przekopach
przez jezdnig powstate na skutek deformacji stabego podtoza.

Uszkodzenia powierzchniowe takie jak ubytki warstwy $cieralnej (lepiszcza czy ziaren
kruszywa) powstaty na skutek czynnika klimatycznego i ruchu pojazdow.

Na podstawie dokonanej opinii geotechnicznej stwierdzono, Ze cienka bitumiczna warstwa
scieralna grubogci 3em potozona jest na podbudowie z plyt betonowych tzw. trylinki 15¢m
grubosci.

Plyty betonowe utozone sq na podsypee piaskowej o grubosci 12cm.

Pod warstwa podsypki w obregbie otworu nr 12 wystepuja gliny twardoplastyczne do
glebokoscei 1,2m ponizej do gtgbokoscei 1,6m zlokalizowano warstwe gleby.

W obrebie otworu nr 13 pod podsypka zalegaja do glebokosci 1,3m piaski drobne,

$redniozageszczone.

Ocena stanu podloza istniejgcej nawierzchni.
W podlozu wystepuja grunty nosne i slabonoéne.
W otworze nr 12 konstrukeja nawierzchni lezy na stabonosnym podtozu glin.
W otworze nr 13 grunty sa nogne.
Warunki wodne sg przecigtne, poziom wody ustabilizowany jest na glebokoscei 1,6-1,8m,
kidry moze si¢ wahaé +0,5m.
Podzial gruntéw pod wzgledem wysadzinowoéci przedstawia sie nastepujgco:
24
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7.4.

W obrebie otworu nr 12 wystepuje grupa gruntéw wysadzinowych.

W obrgbie otworu nr 13 wystepuje grupa gruntéw niewysadzinowych.

Analizujac warunki wodne i podziat gruntéw pod wzgledem wysadzinowosci ustalono, ze:
w obrgbie otworu nr 12 wystepujg grunty grupy nosnosei podloza G4,

w obrebie otworu nr 13 zalegajq grunty grupy nosnosci podtoza G1.

Wyboér sposobu i zakresu naprawy nawierzchni,

Oceniajac stan istniejacej nawierzchni i decydujac sie o zakresie oraz sposobie naprawy,
konieczne jest okreslenie czy mozliwe jest wzmocnienie nawierzchni.

Ulica Krétka stanowi wazny ciag w ukladzie komunikacyjnym Ketrzyna,

Kategorig ruchu dla tej ulicy przyjeto jako KR2 (przy projektowaniu przebudowy ulicy
nalezy dokona¢ pomiaru ruchu), przy tej kategorii liczna osi obliczeniowych 115kN na
dobe, na pas miesci si¢ w przedziale 8-40.

Isiniejaca nawierzchnia zostanie rozebrana, z mozliwodcia, wykorzystania na drogach
wewngtrznych, gminnych.

Proponuje nastgpujaca nows konstrukcjg nawierzehni ulicy dla catego odcinka, pomimo
wystgpowania w obrebie otworu nr 13 gruntéw G1, nowa konstrukcja jest przyjeta dla
podioza G4. Odeinek ulicy jest za krotki zeby roznicowaé technologi¢ robdt, co nawet nie
bedzie uzasadnione ekonomicznie.

Warstwe $cieralng stanowi¢ bedzie beton asfaltowy o grubosei 5 cm.

Podbudowe zasadnicza wykonaé nalezy réwniez z betonu asfaltowego o grubosci warstwy
7 cm,

Podbudowg pomocniczg stanowié bedzie kruszywo tamane stabilizowane mechanicznic
gruboscei 20 cm.

Warstwe mrozoochronpq nalezy dla podfoza (34 wykonaé o grubosci 40cm.

Na catym odcinku ulicy nalezy liczy¢ sie z rozbiérka chodnikéw, zjazddw, miejsc
postojowych.

Na rys. nr 6 przedstawitem konstrukej¢ nawierzchni ulicy.

25




7.5.Dokumentacja fotograficzna
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Fot. 2. Ulica Krétka, stan nawierzchni.
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NOWA NAWIERZCHNIA
ULICY KROTKIE)

podioZze G4; kat. ruchu KR2

skala 1:10

Jezdnia , chodnik
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w-wa $cieralna z befonu asfaltowego 0/16 grub. 5em
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 grub. 7em
podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stab. mech. grub. 20cm
Ww-Wa mrozoochronna - kruszywo naturalne o wskaZniku

wodoprzepuszczalno$ei k>8m/24h grub. 40 cm
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